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MAR MEGLEVO RENDSZEREK

* TCAS
* OGN
* FLARM



TCAS

e https://www.youtube.com/watch?v=x9tSPmeSyS4



https://www.youtube.com/watch?v=x9tSPmeSyS4
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MA MAR AZ EGESZ
VILAG HASZNALJA

* Tobb kisgép hasznalja, mint nagy a
hagyomanyos jeladot
(transzpondert.)
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A FEJLESZTES LENYEGE A
KETOLDALU
KOMMUNIKACIO

* Az OGN rendszer egyirdanyd
kommunikaciora képes.

IR —— e o * A FLARM rendszer kétoldali adat
ARORRRRMNNRN o kommunikaciora is képes, ezzel
i elkerilhetd a veszélyes megkozelités
két gép kozott, de nem stanadard és
nem open a protocol igy nem képes
mas rendszerekkel komunikalni.
Draga, és nehéz.

* Az Uj ,kommunikator’ rendszer képes
olyan adatkommunikacidra, mellyel
szoveges Uzenetek vihet6ek at egyik
gépbdl a masikba, vagy a foldrél a
gépbe.



MIERT VAN SZUKSEG AZ UJ RENDSZERRE?

A TCAS draga, nehéz, nagy az energiafelhasznalasa, valamint a normal radar rendszer amit a
Hungarocontrol is hasznal nem birna el az 6sszes felhasznalot, a konvencionalis rendszer 6sszeomlana.

(TCAS a transzponderrel van 6sszekottetésben és csak vertikalis elklilonitést biztosit, mivel nem GPS
alapu)

A FLARM csak a sajat protokollon keresztil kommunikal csak ugyanilyen protokollal rendelkez6 eszkozzel
— azaz Flarmmal. A protokollt a gyartd nem akarja sztenderdként kozzétenni, azaz semmilyen mas
rendszerrel egyltt nem mikodhet. Fajlagosan draga, nehéz és nagy energiafelhasznalast igényel. Mivel
abban gondolkozunk, hogy a dronok és minden repul6eszkoz legyen felszerelve kell egy Uj rendszer.

Dron tkozés veszélye (video)



A ¥e.




Oktatas: informaciok juttathatok el a novendéknek. PI.
forduljon vissza az utvonalrdl, mert aktivaltak egy
|égteret, vagy olyan meteoroldgiai esemény varhato.

Versenyrepulés: informaciok juttathatok el a pilotaknak
(id6jaras, versenytaktika) hosszu tavrepliléseknél mar
nincs radiokapcsolat.

FELHASZNALASI
TERULETEK

Vallalati célu légikozlekedés vagy munkavégzés:
informaciok juttathatoak el a pilotaknak és a pilotak is
informaciokat juttathatnak el a foldi kollégaknak.

Altalanos repiilés minden ellendrzétt és nem ellen8rzott
|égtérben.



ELERT EREDMENYEK

|| ] |
e Osszeltkozés jelz6 késziilék sajat protokollal, mely kommunikal nagyon sok a piacon megtalalhatd
fedélzeti komputerrel.
1
J
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ELERT EREDMENYEK

* Webes szoftver: http://latcas.szempair.hu/



http://latcas.szempair.hu/

EASA EUROPAI REPULESBIZTONSAGI UGYNOKSEG
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European Union Aviation Safety Agency

ICONSPICUITY & U-SPACE
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FATAL AIRBORNE COLLISIONS / AIRBORNE COLLISION
FATALITIES IN EASA STATES
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# accidents = =# fatalities Linear (# accidents) ===Linear (# fatalities)




What are the main barriers in bigger uptake of traffic
awareness/Anti-collision system for GA pilots?

No benefits in using it

20
3% Attitude

0
No barriers 1% Others

4%

Monopol of Flarm

High cost of devices
48%

Incompatibility with W | Limited availability
other systems T of suitable systems
26% 3%




Minimum standard for making manned aircraft in U-space
conspicuous to USSPs

Principle: “-L” is for “Light”
Compatible with low-cost devices and mobile telephones
GNSS-based parameters
Derived from ADS-B and simplified

Should support possible future applications (traffic awareness)
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Online platform to support local stakeholders
Strategic Drone Technology Roadmap
Cybersecurity-approved drone label




MIRE VAN SZUKSEG A RENDSZE

ELTERJEDESEHEZ?

Jogszabalyi uton kihirdetett sztenderd%‘:%f&; *%*@“OO *"1‘3
vonatkozd Osszelitkozést -veszelye@’i}oﬂ:@tx“g% é‘%ag@

protokoll sztenderd kovetelmenyelnezﬁ«'x‘ elé;@“aq o0 @x@

e ‘g{;}
EU-s hataskdérben az ADS-L sztendc@% Jeh@a.( ex@rasa

1 For the date of entry into force of this Issue, please refer to Decision 2022/024/R at the Official Publication of EASA.

.E u S u ED Decision 2022/024/R

European Union Aviation Safety Agency

for

ADS-L transmissions
using SRD-860 frequency band

(ADS-L 4 SRD-860)

ACCEPTABLE METHODS, TECHNIQUES AND PRACTICES FOR CARRYING OUT ADS-L TRANSMISSIONS USING SRD-
860 FREQUENCY BAND AS PERMITTED PURSUANT TO AMC1 SERA.6005(c) POINT (a)(3)(i)
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A JOVO FEJLESZTESE]

* Arendszer interfészen keresztil akar szivfrekvencia monitoflirﬁgﬁra s
is képes és tudja jelezni a pilotanak, hogy amint tud szalljon le
miel6tt nagyobb baj kdvetkezne be. RN

* Automatizalt modon tud veszélyes idGjarasi informaciokat feladni
a pilétaknak.
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/ HR {bpm): 70 (lead If)
e : D). e Example of a complete
MIT NEM LATHATUNK [ R Py e
A NYUGALMI EKG-GOR BE jae M’i"mld‘f,..,

Nem latjuk az egész napi
szivizom-tevékenység 99,997%-t

Szorvanyos ritmuszavarok;
Tranzitorikus AV-blokk, sinus-arrest;
A szivfrekvencia id6beni ingadozasa;
A napi atlagos szivfrekvencia;

A szivm(ikodés 6sszefliggése a
mindennapi tevékenységgel.
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A HOLTER EKG SZEREPE A KARDIOLOGIAI

DIAGNOSZTIKABAN

Nem latjuk az egész napi
szivizom-tevékenység 100%-at

S a e

Szorvanyos ritmuszavarok;
Tranzitorikus AV-blokk, sinus-arrest;
A szivfrekvencia id6beni ingadozasa;
A napi atlagos szivfrekvencia;

A szivm(ikodés 6sszefliggése a
mindennapi tevekenységgel.
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A HOLTER EKG SZEREPE A KARDIOLOGIAI
DIAGNOSZTIKABAN

Total: 9 minutes
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IN-FLIGHT PHYSIOLOGICAL MONITORING OF HEART RATE FOR SYLLABUS
STUDENT PILOTS

140

G E. Melton, Ph. D.
Marlens Wicks
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B cHECK RIDE DUAL vs SOLO vs CHECKRIDE
FOR ENTIRE SYLLABUS
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SUBJECT NUMBER

Fraure 1. Arithmetical means of heart rates for each student on solo, dual, and check flights (bar graphs), Differ-
ences between group means (inset line graph) are all significant at least at the 5% level, with the means of
dual and check flights differing at the 19% level of significance.




Assessing pilot workload. Why measure heart rate,
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VITORLAZOREPULES HOLTER EKG MONITORRAL
(SZATYMAZ, 2019.08.06. FELVETEL 09:15-16:30 /CET/)

(pulzusszam /min-max/)
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+MERSENYPILOTAK STRESSZREAKCIOJANSZTA
ERTEKELESE SZIVFREKVENCIA
VARIABILITAS ELEMZESEVEL EXTREM
REPULESI KORULMENYEK KOZOTT

DR SZILI-TOROK TAMAS!, DR BALAZS ERIKA!
1Szegedi Tudomanyegyetem, Belgydgyaszati Klinika, Kardioldgiai Centrum
SZEMP Air Kft



Bevezeto

A versenypilotak folyamatos stresszhatasnak vannak kitéve replléseik soran, amely
befolyasolhatja teljesitmenyiket.

 Aszivfrekvencia variabilitas (HRV) a szimpatikus-paraszimpatikus tonus valtozasat
tikrozve igeretes vizsgalati modszernek bizonyul szamos betegcsoporton.

* A HRV elemz¢s potencialisan elemezheti a pilotak teljesitményét a kihivast jelento
repllések soran.

« Korabbi hasonl6 vizsgalatok csak szimulaciés kérnyezetben tértentek.

Ceélunk: a pilotak autonom stresszreakciojanak jellemzese HRV parameterekkel



Modszerek

« 30-40 év tapasztalattal rendelkez6 versenypilotak Holter-EKG monitorozasa
8 ora repulés extrem nehez kortlmenyek kdzott Namibiaban és Botswanaban



Modszerek

 HRV paraméterek 0sszevetese stressz alatti (felszallas és leszallas) vs nyugalmi
idoszakokban:

* HRV 1d0 paraméterek: SDNN, ASDNN, tMSSD
* HRV frekvencia domain parameéterek: Power, VLF, LF, HF

 Regisztratumok telemedicinas kiértekelése tortéent

o Statisztika: fliggetlen mintas, ill. paros T-proba (JASP szoftver)



Eredmények

» 17 tapasztalt pilota 20 regisztratuma

o atlagéletkor 49 + 12 ev

* vizsgalatban részt vevok 70%-a (12/17 10) 50 év feletti
* 5 pilota tulsulyos volt (29%, BMI1>30)



80
70
60
50
40
30
20
10

Eredmények

» SDNN és ASDNN paraméterek magasabbak voltak felszallas, ill. leszallas soran (stressz) a nyugalmi

1ddszakhoz viszonyitva

* rMSSD ertékek leszallaskor magasabbak voltak nyugalmi idészakhoz viszonyitva
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Eredmények

» A frekvencia domain Power parameétere felszallas soran csokkent
* AVLF paraméter nem valtozott felszallas, illetve leszallas soran
» Az LF és HF parameéterek csak felszallaskor mutattak csokkenést a nyugalmi allapothoz kepest

p=0.63
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